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. Szdz vasttat, ezeret!
Csinaljatok, csindljatok!
Hadd fussak be a vilagot,
Mint a testet az erek.

Ezek a fold erei,

Bennok drad a niivellség,
Ezek dltal omlenck szét
Az életnek nedvei.

(Petdfi Sandor: Vastiton)

BEVEZETES

A tizenkilencedik szdzad masodik felében és végén zajlé egyre rohamosabb
vasutépitések hatasara Magyarorszag Kistérségeinek élete, gazdasaga nagy valtozasokon ment
at, a gyors fejlodés utjara Iépett. A vast fejlodésével kezdetektol fogva szoros
dsszefliggésben van a gazdasiag és a tarsadalom fejlodése, s6t a kapitalizmus korai
1ddszakdban mindennek alapvetd technikai feltétele is volt a vasut.

Fgy régio vasuthalozatanak kiépiilése 6sztonzoleg hatott a telepiilések kibontakozasara. Nagy
hatissal volt egy korabban eldugott, nehezen megkéozelithetd falu életére, ha vasuti
megallohelyet kapott. Magyarorszagon azonban elészér csak a fovonalak épiiltek ki. és az
azokat miikodtetd maganvallalatok a kistérségek érdekeit nem vették figyelembe. Erthetd.
hogy minden vidéK sajat vasttvonalhoz szeretett volna jutni, igy az orszaggytlés sokat
torodott az engedélyek kiadasaval; a honatyak szivesen foglalkoztak ezzel, minden régio talalt
Ot tamogato. érte felszolalo képviseloket. Valdsagos vasitépitési 14z alakult ki. Az 1880-as
évektdl indult el a helyiérdekii (olcsobb, kisebb teljesitményii) vasutak épitése, és a
vilaghaborti kitoréséig 13048 km-nyi ,,0lcsé” vasit létesiilt.' A vilagviszonylatban is
kiemelkedd boviilésnek volt kdszonhetd a siirii halozat. A hozza fiizott remények pedig
valosagga valtak: ahova elvezettek egy —elsore talan jelentéktelennek tiiné— harmadrendii
vonalat, ott a fejlodés megkezdddott. A régid egyéb telepiiléseivel, elsdsorban a varosokkal.
kozpontokkal 1étrejove Osszekottetés fellenditette a kereskedelmet, a kozlekedést, ezzel
elérhetdve tette a tavolabbi munkahelyeket, allaslehetGségeket. és segitette a région beliili
cgylittmikddést. A felbomlo hagyomanyos gazdasag helyére mindeniitt behatolt a modern

technika és életforma.

' Majdan Janos: A ,,vasszekér” diadala 131.0.




Ez a valtozas lakohelyem, Alsonémedi kornyékén is jol megfigyelhetd. a vasitépités
eredményei maig kihatnak a térség telepiiléseinek szerepére. A févarosbol kifutd vonalak
mentén a falvak lakossdga jelentdsen megemelkedett; iparukban, kereskedelmiikben
clorelépés tortént; mig az ezekbdl a savokbol kiesd helységek lakossaga alig valtozott,
gazdasaguk sem bontakozott ki olyan mértékben, megmaradtak inkabb mezdgazdasagi jellegii
telepiiléseknek. (A késdbb létrejovd ipari létesitményeiket, raktarkézpontjaikat kozuti
clérhetdségeiknek €s a fovaros kozelségének, az orszag kozépsd részén vald fekvésiiknek
koszonhetik.)

A valtozast jol érzékelteti a kdvetkezo tablazat:

DUNAHARASZTI ALSONEMEDI
Lakossag Iparbol élok Lakossag Iparbal élok
1880 | 1803 - 3296 =
1900 | 2367 455 (19.22%) | 4190 362 (8.64%)
1920 | 5921 2452 (41.41%) | 4721 366 (7.75%)

Alsonémedit sajnos elkeriilte a vaspélya, az ttiranyok nem érintik a kozséget, csak tal
nagy kitérovel vezethették volna ide a sineket. Mivel ipar sem volt a telepiilésen. és a
kozlekedést is csak lassitotta volna a girbe-gurba vonalvezetés, inkabb vasut nélkil hagytak
lakohelyemet. A vonalak szinte kikeriilik a falut: nyugatrél a Budapest-Kelebia-Szabadka
vonal halad el, keletrél pedig a Budapest-Dabas-Lajosmizse-Kecskemét mellékvonal. Ugyan
tobb terv is késziilt Alsonémedit érinté helyiérdekii vasutak épitésérél, de ezek végil nem
valosultak meg. A Budapest-Kecskemét vonal is érintette a kozség kiilteriiletét, de oly tavol a
kozségtol, hogy hatdsa nem érzédott; ezzel szemben az akkor még Némedihez tartozo Gyal-
puszta, melyet keresztezett a vasit, annak hatasara indulhatott el az 6nallosulas utjan, annak
kdszonhetden valt napjainkra varossa. Gyl ma mar Budapest egyik legnépesebb elovarosa.
Viszonyitisként: Alsénémedi lakossaga 1914-t81 2000-ig 4516 f6r8l (a kiilteriileti népességet
is figyelembe véve késziilt adat) 4712 fére emelkedett, mig Gyalé ugyanezen idészak alatt
669 forol kb.17640 fore!
A 1erség szinte dsszes tobbi telepiilése is kozvetlen vasiti megallohelyhez vagy allomashoz
jutott, a vonal belteriiletiikon halad at. Ez alol csak Bugyi kivétel, ahol szintén csak kisebb
mértékben névekedett a lakossag (1914-161 2000-ig 3474 f6r61 kb. 4900 fore), és az ipar
hattérbe szorul a mezégazdasaggal szemben.
Alsénémedi a vashthalézat kiépiilése elétt a kornyezé telepiilések egyik legjelentésebbike
volt. Mezégazdasagi termelésével emelkedett ki, a gazdak, megragadva a kapitalista rendszer

Iehetdségeit. tokére tettek szert. De az ipar kialakulasat a vasit hidnya mellett a fovaros




kozelsége 1s akadalyozta, igy a kozség fokozatosan lemaradt szomszédaihoz képest,
elveszitette fontossagat.

Ezalatt a kornyezd falvakban jelentds fejlédés zajlott le. A leglatvanyosabb
valtozasokat a parcellazasok okoztdk, elsosorban a telepiilések lakossaga novekedett, a
fovarosbdl kikoltozoé munkasok é€s tisztviselok miatt; de a jo kozlekedési lehetdség vonzotta
az orszag mas tajairdl is a betelepiiloket. igy emelkedett ki a megye kicsi és kozépszerti
falvainak sorabol Dunaharaszti; és lett —az orszagban egyediilalloan gyors fejlddésével-
Gubacs-pusztabol Erzsébetfalva, majd késobb Pestszenterzsébet (ma Budapest XX. keriilete).
Az emlitett telepiilések azonban a vasutépitések korszakaban kozigazgatasilag nem tartoztak
Ossze. igy egymastol fliggetlentl fejlodtek, nem alakult ki kozottiik jelentés osszekottetés.
Dunaharaszti, Soroksar és Erzsébetfalva eldszor a Rackevei, majd a Kispesti jarashoz
tartoztak, mig Alsonémedi és Gyal az Alsodabasi jaras részei voltak. Ma e régio egy
kisterségi tarsulast alkot, a ,,Kertvaros” Délkeleti Agglomeraciot. Ezen beliil is Dunaharaszti
¢s Alsonémedi azonos Eurdpai Unids kisrégié tagjai, ugyanabban a vonzaskorzetben
talalhatoak.

Ezért valasztottam pélyazati témamnak a vasit Dunaharasztira, Pesterzsébetre (¢s
Soroksarra) gyakorolt hatasat. E telepiilések torténetében jél tanulméanyozhato a vasuti
fovonal ¢s a helyiérdekii vasut egyiittes hatdsa, a kettGs hatasnak koszonheto gyors

felemelkedésiik.

A BUDAPEST-KELEBIA-SZABADKA-ZIMONY MAV VONAL ES
A BUDAPEST KOZVAGOHID-DUNAHARASZTI(-RACKEVE) HEV
KIEPULESENEK TORTENETI ATTEKINTESE

A Széchenyi Istvan altal megalmodott Pest kdzpontl centralis vasuthalézat, a fovaros
Osszekottetése az orszaghatarokkal csak nehezen valdsulhatott meg, a XIX. szdzad végére.
1867-ig, a kiegyezésig az Osszes felépiilt vonal a magantarsasagok kezében volt, azok
érdekeit szolgalta. Csak a gazdasagi, kereskedelmi kozpontokat az aruforrdssal (banyakkal,
mezdgazdasagi termeldkorzetekkel) Osszekotd fovonalak épiiltek ki; az egységes halozat
elméletével nem térodtek, a tulajdonosoknak a sajat haszon volt az elsédleges szempont. A
kiegyezés utan, Miké Imre grof, kozlekedés- és kdzmunkaiigyi miniszter vezetésével

keriilhettek el6térbe az egységes magyar piac és vastthaldzat érdekei.




Magyarorszag ¢€s az Osztrdk-Magyar Monarchia kiilpolitikai ¢érdekeit egyarant
szolgalta volna egy Budapestet Belgraddal 6sszekotdé vonal épitése. A gazdasag fellenditése
mellett a Monarchia politikai terjeszkedését is segitette a déli irany( épitkezés. a Balkan,
Szerbia, Bulgaria, Gorogorszag €s Torokorszag bekapcsoldsa az eurdpai vasuthalozatba.

Mar az 1870-es évektol kezdve sziilettek cikkek, tanulmanyok és tervek a vonal
megépitésére. 1880. aprilis 9-én magyar-szerb vasuti egyezményt kotottek, amely szerint
1884-re ki kellett épiilnie az Gsszekdttetésnek a két fovaros kozott. Magyarorszag vallalta a
Budapesttol a zimonyi orszaghatarig tartdé —9sszesen 346 km-nyi— szakasz megépitését 1883,
junius 15-1 hataridére. Cserében Szerbia a Balkan tobbi allama, valamint a szaloniki kikoto
felé tartd Osszekottetés megteremtését igérte. A Zimony és Belgrad kozotti, Szavan ativeld
hid kozos erével valé megvaldsitasat fogadtak el.®

Tobb atvonalterv is napvildgot latott, végiil a leggazdasagosabbat, a Dunahoz legkozelebb
haladét hagytak jova. Ez érintette Erzsébetfalvat és Harasztit is. A Kézlekedési Minisztérium
1881. szeptember 17-én adta ki az engedélyt az elsO, 167 km-es szakaszra, Budapest Losonci
palyaudvart6l Szabadkaig, ahol a vonal csatlakozott a mar meglévo Alfold-Fiumei Vasithoz.
Az épitkezés nagy litemben zajlott, a koltségeket az allam finanszirozta. Az elkésziilt vonal a
MAV tulajdonaba keriilt, a forgalmat pedig 1882. december 5-én inditottak el. Szabadkatol
Ujvidékig, majd onnan Zimonyig 1883-ban késziilt el a vasut.

Az egyébként jelentés személy- és teherforgalom ellenére a két vizsgalt telepiilés
fellendiilése még .nem indult el, hiszen —ekkor még kis falvak lévén— Haraszti és
Erzsébetfalva is csak megallohelyet kaptak, ahol minddssze napi egy vonatpar allt meg (a

leglassubb személyvonatok).

A telepiilések lakossaga igényt tartott az aru- és személyforgalom gyorsabb és
egyenletesebb lebonyolitasara. A telepiilésfejlédéshez, a varosiasodashoz, a Budapesttel valo
kapcsolat kialakitasahoz és fenntartdsahoz, az ipartelepek létrejottéhez a helyi érdekeket
Jobban Kiszolgdlé wvasutra volt szitkség. A helyiérdekii vasat emellett Budapest
tomegkozlekedését is kozvetleniil elérhetévé tette volna, ezzel segitve a munkasok napi
ingazasat is.

A BKVT (Budapesti K6ézati Vaspalya Tarsasag) kozgytlése 1882. aprilis 4-én hozta
meg a vonal épitésének hatarozatat. Az els6 terv szerint két szakasz késziilt volna: a

Kozvagohidiol Erzsébetfalvaig, 3,1 km-en dupla vagannyal, és Erzsébetfalvatol a soroksari

* Majdan Janos: A ,,vasszekér” diadala 97.0.




MAV-allomasig 6,3 km hosszan, de csak egy vagannyal. 1886. szeptember 30-4n azonban
megvaltoztattdk, kibovitették a tervet, a leendé vonalat meghosszabbitottak Harasztiig, igy
ezzel az ujabb 5.7 km-rel az dssztav 15,2 km-re emelkedett

A forgalom 1887. augusztus 7-én indult meg Soroksérig, majd november 24-én Harasztiig.
Négy darab 70 léerés mozdony biztositotta a vontatast. Ezeket a bécsi STEG gyartol
vasaroltdk, és —Gtletesen— az érintett telepiilésekrdl nevezték el (,,Budapest™; ..Erzsébetfalva’™;
.Soroksar™; | Haraszti”). A vonatok el6szor keriilé tton kozlekedtek, mert a sinek
kikanyarodtak a soroksari MAV-dllomas felé (ahol oOsszekottetést létesitettek a MAV
vonallal), ¢és onnan hurokszerlien tértek vissza Haraszti irdnyaba. Ezt a keriilét késébb
megsziintett¢k a gyorsabb kozlekedés érdekében.

A Kozvagohid-Haraszti vonal felépitéséhez 8290 q sint és 15150 darab talpfat hasznaltak fel.
valamint koriilbeliil 115000 kébméter foldet mozgattak meg. Az aljzathoz a foldet és a
kavicsot Harasztirdl és Erzsébetfalvardl szallitottak szekerekkel.

A gobziizemii vontatasrol 1905. 4prilis 10-t61 tértek 4t a villamos vontatasra.

A BKVT a tovabbiakban méar nem akarta meghosszabbitani a HEV vonalat. csak
szarnyvonalak épitésében gondolkozott, a kozvetlen kornyék munkaerejének maximalis
bekapcsolasat akarta megoldani.

A Csepel-sziget telepiiléseinek azonban érdekében allott a vonal Réckevéig valo
meghosszabbitdsa. Az épitkezéshez ifjabb Szilagyi Lajos folyamodott engedélyért. 1891.
februdr 5-én meg is,kapta a szikséges okiratokat, am ezek igen szigoru feltételeket szabtak:
masfél év mulva a miiszaki és pénziigyi eldirasoknak megfelelden 4t kellett adni a vonalat.
1892. november 5-én nyitottak meg az Wij, 27 km-es szakaszt. Mivel nem szamitottak tul nagy
forgalomra, egy vaganyt épitettek, méghozza a legolesébb megoldasokat keresve. A
Haraszti-Rackevei Vasitnak (HRV) nem voltak sajat mozdonyai, 1949-ig, onallésaganak
megsziinéséig a vontatast a BHEV oldotta meg.

Hogy mennyire megérte e vonalat megépiteni, azt az ugrasszertien ndvekvo forgalom jal
bizonyitotta. Mig 1893-ban évi 224 jaratot inditottak, addig 1902-re ez a szam 3602-re nott.
1912-ben pedig mér 6sszesen 13292 szerelvény indult.

Dunaharaszti az egész HEV vonal legfontosabb allomasa lett, Budapesttél idaig villamos
vontatassal zajlott a forgalom, a Réackevéig kozlekedd szerelvények elé itt kapcsoltak

gbzmozdonyokat. Itt épiilt fel a legnagyobb kocsiszin, és a javitomiihely is.




TERVEZETT, DE MEG NEM VALOSULT VONALAK

A fentebb emlitettek szerint a BKVT a Budapest-Haraszti vonalat csak
szarnyvonalakkal akarta boviteni. Tobbféle terv is sziiletett a kornyezd falvak és Haraszti
Osszekottetésérol, am ezek végiil nem késziiltek el.

A megvaldsitishoz legkozelebb a Taksonyig hizodo vonal terve volt. 1906. november
30-an mar a kozigazgatasi bejaras is megtortént, meghataroztak a pontos nyomvonalat. ami a
zimonyi orszaglit mentén haladt volna. Taksony egyébként mar a Budapest-Szabadka MAV
vonal megnyitdsakor allomaést kapott, igy itt a HEV nélkiil is jobban érvényesiilhetett a vasut
hatasa.

A masik, ebbe az iranyba haladé, tervezett vonal egészen Tassig vezetett volna. Ez
Harasztinak két djabb megallohelyet jelentett volna (a meglévéek a falu kozpontjatol
tavolabb estek), és a vonal korszeriisitését. Nagy elénye az lett volna. hogy a Rackevei-
(Soroksari-)Duna-ag bal partjan levé falvak lakossédganak kozlekedési lehetdségeit javitotta
volna. Ezek a telepiilések mar kicsit tavolabb fekszenek a Budapest-Szabadka févonalté] és
nem is mindegyik kapott megéillohelyet. A vasithoz a falvakbol nehéz volt eljutni, és a
vonatok koziil is csak alig néhany 4llt meg, igy sem az utazas, sem a szallitas lehetdségeit
nem tudtdk kihasznalni. Mar a kézigazgatasi bejaras is megtortént 1912. szeptember 10-11-
€n; a tervek szerint 45km hossz vonal egy vagannyal, villamositva épiilt volna fel. Sajnos
vegill ez a vicindlis (harmadrendii, helyiérdekii vasut) sem valosult meg a vilaghaboru
kitorése miatt.

Kicsit kés6bb sziiletett meg a Dunaharaszti-Alsonémedi villamos vasut terve. A
harasztiaknak azonban nem allt érdekében megépiteni e vonalat, hisz telepiilésiiket mar igy is
két vasut érintette, egy harmadikért mar nem akartak felesleges kiadasokat vallalni. Némedi
lakossdga még a magasabb koltségeket is hajland6 lett volna vallalni (ez egycbként a
szarnyvonal fontossagat, sziikségességét is mutatja), de az mégsem épiilt fel. Tovabbszove a
gondolatot, e vicinalisnak akér az egész kistérség életében is jelentés szerepe lehetett volna.
Ha megvalosul, Alsénémedi gazdasaga lendiiletesebben fejlédhet, az itteni gazdak terményei
nagyobb piacra taldlhatnak, és az iparosodds is jobban kibontakozhat. A két kozség
kapesolata szorosabbra fiiz6détt volna, eredményesebb egyiitimiikddés alakulhat ki. Némedi
Haraszti és Ocsa kozott fekszik, esetleg a két vasutallomast, ez altal a szabadkai és a
kecskeméti vonal Gsszekapcsolodasat is segithette volna: igy mind a személy-, mind az

aruforgalom fellendiilhetett volna.




Szintén érintette volna lakéhelyemet az a HEV vonal, amelyet a soroksari MAV
allomastol Bugyin és Peszéren keresztiil Kerekegyhdzaig akartak kiépiteni. A kérelemben
arra hivatkoztak, hogy ez a régi6 a fovaros egyik éléskamraja, terményeivel Budapest lakoit
latja cl. ezért fontos lenne a gyors szallitasi lehetéség biztositdsa. A tervet a Kozlekedésiigyi
Minisztérium engedélyezte is, a Bugyiig tarto vonalszakasz bejarasa is megtortént 1901.
februar 27-én, 4m késobb a terveket modositottak és az igy immar Ferencvarosig vezetendd
vonal a MAV Soroksar-Ferencvérosi rendezd palyaudvar kozotti szakaszanak érdekeit
sértette, ezért megakadalyoztak a kivitelezést. A Soroksar-Alsonémedi kézotti HEV tervét
tovabbra is meg akartak valositani, de létrejotte a vilaghdbori kirobbandsa miatt nem
valosulhatott meg.

E néhany példabol jol kikovetkeztethetd, hogy bar a felépiilt vonalak néhany telepiilés
¢letét felpezsditették, ha a —régié szempontjabél fontos— vicinalisok sem csak papiron
szilletnek meg, mennyivel inkabb bekapesolodhatott volna az Gsszes kozség a térség kozos
miikddésebe. Ha valahol megjelent a vasut, ott hamarosan fejlodott az infrastruktira is, ]
munkahelyek Iétesiiltek, gyarapodott a lakossag. Kedvezabb lett volna, ha nem csak egy-két

szerencsésebb falu Iéphet a felemelkedés tjara, hanem minél t5bb.

~EGY ELDUGOTT FALU KITARULKOZASA”

A VASUT GAZDASAGELENKITO, TAJATALAKITO, VAROSFORMALO
SZEREPE DUNAHARASZTIN

(A XIX. szazad végétél a masodik vilaghaboriig terjedd idészakban)

Haraszti az 1870-es évekig elzart, mezégazdasagi telepiilés volt, lakossaganak nagy
része a torok kilizése utin az elnéptelenedett falu helyére bekoltozé svab telepesek
leszdrmazottja, német anyanyelvii. Bar a Zimonyba vezetd orszdgos kozut atszelte a
kozséget, €s postakocsi allomas is volt itt; a fejlédés nem indult el, a kibontakozasra még
néhany évtizedet vami kellett. Mar 1872-ben elnyerte a nagykozségi jogot, sét ij betelepiilok
is érkeztek. de ez még nem a nagy 4ttdrés id6szaka volt.

Szerepének megfelelden a Budapest és Szabadka kozott 1882-ben megnyitott vasttvonalon is
csak megéllohelyet kapott. A vonatok tbbsége megallas nélkiil keresztiilrobogott rajta, igy
meég ipar sem, ¢s jelents személyforgalom sem alakulhatott ki. Az 1887-ben iizembe
helyezett helyiérdekii vasit azért valhatott kezdetben fontosabba. mert ténylegesen a

harasztiak igényeinek megfelel6en miiksdott.




A lakossag koran felismerte a vasit elényeit, szamitottak arra, hogy a forgalom
ndvekedésével a teleplilés gazdasaga fellendiilhet, vonzereje megsokszorozédhat. A
kozlekedés elonyeinek kihaszndlasaval a fovéaros kozelsége adla lehetdségek is elérhetébbé
véltak volna. Ezért tobb alkalommal is kérvénnyel fordultak a MAV Igazgatdsagahoz. annak
¢rdekében, hogy Harasztin allomas épiilhessen. Az allomas létesitésckor mellék- ¢s
rakodovaganyokat is lefektethettek volna. Ezzel akartdk elGsegiteni az ipar és a gyarak
Iétesitését, mert igy a tehervonatok hosszabb ideig is allhattak volna, a forgalom
akadalyozasa nélkiil, id6t biztositva a rakodasokhoz. Mivel egy allomason sokkal tébb
szerelvény all meg (a gyorsvonatok egy része is), a személyi kozlekedés is siiriibbé.
egyszeriibbé valhatott volna. Az elsé kérvényeket a MAV elutasitotta, arra hivatkozva, hogy
a kozség nem rendelkezik szamottevé iparral, lakossaga kevés, és az eldre jelzett forgalom
sem biztos, hogy megvalosulna.

[oldvary Laszlo, a legnagyobb helyi foldbirtokos volt az, aki 1893-ban elsdként beadvanyt
kiildstt az Allamvasutaknak. O az allomasépiilet mellett gazdasagi vaganyok megvalositasat
is szorgalmazta. A vasiitvonaltél keletre fekvo —mintegy 120 holdas— foldbirtokan 1885-1890
kozott szologazdasagot telepitett, bizva a vasut adta kereskedelmi, szallitasi Ichetdségben.
Kérelmében a birtokkdzpontot az dllomassal dsszekotd 2 km hosszi szakaszt kivanta a MAV
koltségein felépittetni. Indoklasa szerint az Allamvasitnak is megérte volna ez a kiadas, mert
a jo mindségii 52616 ¢s bor, valamint az épitkezésekhez sziikséges alapanyagok szallitasanak
haszna behozta volna a beruhazas arit. A MAV mégsem fogadta el ezt a tervet. Késdbb
Foldvary egyébként magantdkéjébél megvaldsitotta a szarnyvonalat, amely azutan néhany
esztendeig lovasutként lizemelt, szolgalva a szolészet igényeit. A remélt siker nem
kovetkezett be, végiill maga a sz6ldsbirtok is megsziint, teriiletét felparcelldztak (ez a mai
Rakocezi liget).

1908-ban a telepiilés képviselotestiilete kérelmezte az allomasépitést, ekkor mar sikeresen.
Eddigre jelentds valtozasok zajlottak le a falu életében, emelkedett a lakossag szama, az ipar
is megtelepedett, igy valéban indokolt és sziikségszerii volt a fejlesztés. Azonban ezen
Jelentés eredmény cléréséhez Harasztinak sokat kellett alakulnia, és ennek alapja a

helyiérdekii vasat (HEV) lett.

A Budapest-Haraszti HEV felépiilésével (1887.) nem is annyira a harasztiak elétt nyilt
meg a vildg, hanem inkdbb Haraszti a vilag el6tt. Az idaig ismeretlen, Duna-parti falu egy-

két év leforgasa alatt felkapott, népszerli helységgé valhatott. A telepiilés nyugalmaval, szép
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fekvésével (a Rackevei-Duna-ag partjaval), és immar gyors és kényelmes elérhetdségével
elnyerte a pestiek tetszését. A gazdag tisztviselok egyre szivesebben jartak iidiilni,
kikapcsolodni Harasztira. Az udiilési viszonyok igazan kedvezdek voltak: csendes, lassu
folyast. tiszta viz, homokos partszakasz, arnyas ligetek, kisvendéglok. Raadasul mindez
konnyen megkdzelithetd; a strandok kozvetleniil a HEV végallomasa mellett voltak.

A BHEV 1930-ban kiadott ismertetéfiizete igy ir réola: ,,...Vonalunk ... immdr a Duna
partjara szorul. Mindinkabb a Duna élete koti le figyelmiinket. Alattunk nydron, a folyam
széles dbleiben a fiirdézék szdzai lubickolnak vagy a parti homokban siitkéreznek. A
csonakhazakbol evezds és motoros csonakok rajzanak ki, a parton ltozok. vendéglik.
weekend hazak. Dunaharaszti nyaraldtelepen vagyunk...

Nem csoda, hogy hamarosan fel is épiiltek az elsd villasorok a part mentén. Az
dillokozonség rajott, hogy akar ki is koltdzhetnek Harasztira, hiszen a HEV reggelente
gyorsan bevisz Budapestre, s6t a vasat a fovaros kozlekedési halozatanak (a BKVT-nek)
szerves része. Ekkor mér éranként indultak szerelvények a kozségbe, majd onnan vissza. gy
egyre t6bb haz (most mar nem csak nyaraldk!) épiilt fel, s ezzel egy 0j telepiilésrész alakult
ki. Az eredeti Haraszti —az Alsd falu—- a HEV végallomasatol délebbre fekiidt, az
Alsonémedire vezeté uttdl kezdddott. Az tjonnan létrejovo Felsé falu, mely az Ujharaszti
nevet kapta, szinte onallé, a hagyomanyos kézponttél elkiloniilé lakodvezet lett. Haraszti
ezen frissen telepiilt kozségrészének koszonheti felemelkedését. Uri korokben is divatos
fiird6hellyé nétte ki magat, és hamarosan a fejlodését segité klubok is megsziilettek. melyek
tagjai leginkabb az arisztokratak, értelmiségiek és tisztviselok koziil keriiltek ki. Lelkesen
dolgoztak azért, hogy minél tobben fedezzék fel Ujharaszti Udiilotelepet; hogy a hely
elnyerje a latogatok tetszését, szorgalmasan faradoztak annak szépitésén. A két leghiresebb
(¢s legeredményesebb) csoport az 1894-ben alapitott Dunaharaszti Szépitdé Egylet és a
Dunaharaszti Telepesek Egyesiilete volt. Az eldébbinek vezetdje dr. Bartal Antal miniszteri
tandcsos volt, munkassaganak kdszonheto a legtobb épitkezés és Gjitas. Az altaluk toborzott
tagsag szama folyamatosan ndvekedett, igy a beszedett tagdijakbol fedezni tudtak az Gsszes
kiadast, a fejlesztések koltségeit. Nagy gondot forditottak a fiirdohelyek. strandok,
vendéglatohelyek €s az utcak rendbentartasara. Az utcakat fasitottdk, diszeserjékkel iltették
be. megoldottak a kdzvilagitist. Emellett a vizparthoz kozel korzot is épitettek. ahol sorra
nyiltak az éttermek, kavéhazak, cukraszdak, s6t a gazdagabb vendégek igényeinek

megfeleléen Casinét is nyitottak.

¥ Dunaharaszti torténete 11. 16.0.




Az tdiilléforgalomra alapozva épiilt fel a két telepiilés rész kzott fekvo teriileten, a Féldvary
csaladtol megvasarolt kastélyparkban a Park Sanatorium. Arra szamitottak, hogy az idaig
csak pihenni kijaré vendégek, ezentul gyogykezelésre is ide utaznak majd, ezért
luxusszobakat, allandé orvosi ellatast, kikapcsolodasi lehetdségeket is biztositottak. A
vallalkozas sajnos nem hozta meg a vart sikert, igy a szanatoriumot rovid miikodés utdn
(1900-1910) felszamoltak.

Az alig néhény év alatt kiépiilt Ujharaszti tidiilételep a nyaralok minden kivansaganak eleget
téve, ismert ¢és keresett tidiilohellyé valt. A tehetos és a kevésbé tehetds vendégek egyarant
megtalaltak a szamukra megfeleld koriilményeket, méghozza igazan kellemes, idilli vidéken.
Orszagszerte ismertté valt Haraszti neve, és mindezt annak koészonhette, hogy a BKVT
endkségi iilése egyszer ugy dontstt, hogy meghosszabbitja a HEV vonalat Soroksartol idaig.
Ha csak a szabadkai fovonal érintette volna a falut, valosziniileg soha sem jut el erre a
szintre, nem lesz ilyen felkapott hellyé, az idiilési lehetéségek felfedezetlenck maradtak

volna.

A vasit és a HEV az elsd évtizedekben inkabb a telepiilés formaldsdban.
atalakitasaban, gyarapitdsaban, mintsem az ipar fejlesztésében jatszott dontd szerepet. Az
eredetileg kicsi falu teriilete megtébbszoroz6dott, lakossdaga pedig még ennél is nagyobb
aranyban emelkedett. E hatalmas valtozast a parcellazasok torténetén keresztiil figyelhetjik
meg igazan.

A parcellazasokat a falu fldbirtokosa, Féldvary Laszlo inditotta el 1890-1900 kozott, a HEV
és a MAV vonalak kozotti birtokanak felosztasaval. Uzleti sikertelensége miatt csak igy
juthatott jévedelemhez. Ebben az iddszakban azonban még ..csak” koriilbeliil 500-an
koltoztek Harasztira (igaz az eredeti 1800 fos lakossaghoz képest mar ez is oriasi ndvekedés).
1900-t61 kovetkezett be a legnagyobb iitemii fejlodés. A falu nevét is ekkor valtoztattak at
hivatalosan Dunaharasztira (1900. januar 27-én). A XX. szazad elsé évtizedeiben a MAV
vonaltol keletre levd foldeket parcellaztak fel, igy sziintették meg a mar emlitett, Féldvary-
fele szOlogazdasagot is, €s igy alakult ki a Rakoczi liget. 1910-t61 a sinek masik oldalan is
parcellaztak, felosztottak az Also falu kdrnyéki teriileteket is. 25 esztendé alatt a telepiilés
lakossaga mintegy 3500 fOvel gyarapodott. Dunaharaszti ezzel kiemelkedett a régio
kozépszeri falvai koziil, az egyik legjelentdsebb, legnagyobb kdzséggé lett.

A Fels6 falu, mint tudjuk, eredetileg nyaralotelep szerepét t6ltdtte be, igy felparcellazasa utan
csak fokozatosan épiilt be, kés6bb alakult at lakoovezetté. Az egykori modosabb iidiilok

koziil egyre tobben koltoztek ki Harasztira. Mivel az 6 lakok elokeldbb korokbol
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szarmaztak, a kozségrészt roluk nevezték el TisztviselOtelepnek. A haraszti képviselGtestiilet
nem tudott az Gj telep tigyeivel is foglalkozni egyéb kotelezettségei miatt, igy a mar emlitett
fejlesztd egyesiiletek feladata lett a vezetés. Rovid ideig még az is eldontetlen kérdés volt,
hogy Ujharaszti Udiilételep kivaljon-e az anyakdzségbdl, sajat dnkorméanyzatot allitson-¢ fel.
s onallo telepiilésként élje-e életét. Végiil ez nem kovetkezett be, Dunaharaszti egyben
maradt.

A parcellazasok ekdzben egyre nagyobb teriileteket érintettek és 0j rétegek is megjelentek a
kozség lakossagaban. A MAV vonaltél keletre, de a Némedire vezetd attol északra felépiilo
Rakoczi liget lett a benépesiilés egyik kozpontja. Ez a teriilet mar kevésbé volt elokelo. az
iidiildovezettdl (és a HEV-tol) tavolabb esett, igy a parcelldk ara nem volt olyan magas. A
kozeli vastutmegallo (az ezéltal biztositott jo kozlekedési lehetdség) és a nagyvarosinal
kényelmesebb életmod mégis Oridsi vonzerdvel birt. Ennek koszonhetden egyre tobb
kisember, szegényebb munkas koltdézott ki ide. Pénziik elegendd volt ahhoz, hogy takaros
hazakat épitsenck, szép lakokornyezetet alakitsanak ki maguk koriil. A nyaralotelep
egyesiileteinek mintajara, latva azok hatékony mitkddését, megalapitottak sajat szervezetiiket,
amely a tovabbiakban kertegyesiiletként dolgozott. E csoportosulds nemcesak a liget tigyeit
volt hivatva intézni, hanem a lakok érdekeit is védte, a lehetd legtdbb engedményt harcolta ki
szamukra. gy lassanként kialakult a ,, Tisztviseltelep szerényebb valtozata”, s Dunaharaszti
lakossaganak dsszetétele is szinesebbé valt azzal, hogy az Alsé falu parasztjai ¢s a Felso falu
tisztviseléi mellett immér a kispénzii ingdzok rétege is megjelent. S6t a Némedi uttdl délre
fekvd Petdfi telepen gyari munkasok és kistisztviselok vasaroltak fel a hazhelyeket. eézel
kialakult a kzség negyedik része. Ne felejtsiik el, hogy a varosiasodas egyik alapfeltétele
lehet a sokféle tarsadalmi réteg egyiittélése, egyiittmiksdése! De ehhez még ki kellett
alakulnia a munkahelyeknek az iparban dolgozdk szamaéra, azért, hogy a telepiilés ne csak
Budapest alvovarosa legyen, hanem gazdasagilag is €16 fejlodo, vidéki kisvaros.

Bar a lakossag azota kicserélodott, keveredett, Dunaharaszti térképére tekintve ma is
lathatjuk az egyes varosrészek hatarait, eltéré az utcahdlozat szerkezete is. (3. szamu
képmelléklet.)

Hogy jobban érzékeljiik a novekedés nagysagat, alljon itt a falu népességének szama

évtizedenkénti felbontasban:

Ev 1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1941

Lakosok szama | 1748 | 1803 | 2075 |2367 |3861 | 5921 8040 10018
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(A lakossag 70 év alatt majdnem hatszorosara emelkedett!). Lathatjuk, hogy a robbanasszert
véltozas koriilbeliil 1890-t61 kovetkezett be, hiszen eddigre mar kiépiilt mind a MAV, mind a
HEV vonal. A folyamat a maésodik vildghaborGig nem is 4llt le, azutan is csak
mérséklodott.(Ma Dunaharaszti koriilbeliil 15250 f6s varos.) Ilyen mértékii névekedés

orszagos szinten is kiemelked6, alig néhany masik telepiilésen zajlott le hasonlo!

A lakossag latvanyos gyarapodasat kovetve a gazdasag is kibontakozott, egyre tobb
ipari létesitményt alapitottak. A kétféle kozlekedési, szallitasi lehet6ség minden szempontbol
elényds volt ehhez, de a betelepiilt, ij munkas és iparos réteg foglalkoztatasa, a munkahelyek
biztositasa is célla lett.

A XX. szézad kezdetéig nem sok valtozas figyelheté meg ¢ téren. Az 1880-as (vasut
megjelenése elotti) allapothoz hasonléan Haraszti még mezégazdasagi jellegii telepiilés vollt,
az Also falu lakoinak foldjein és Foldvary Laszlo birtokain is ilyen termelést folytattak
(példaul Foldvary szolosgazdasagaban). Ekkor a falu 5027 holdnyi teljes teriiletébdl 4992
hold mezégazdasagi teriiletként szerepelt a nyilvantartasokban.

Az 1900-as évektol indult el az iparositas, a lakossagban egyre emelkedett az iparos réteg
aranya, foleg a Rakoczi liget telepeseinek korében. A vezetd agazatok az épith- és a
malomipar lettek, de ezek mellett szamos egyéb vegyesvallalat is alakult.

Az épitdipar létrejotte egyarant koszonheté a vasutvonalnak, a kozeli homok
kitermelési lehetoségnek €s a novekvo kozség épitbanyagok iranti keresletének. 1905-ben
alapitottak meg a Dunaharaszti Mészk6homok Téglagyarat. Az alapanyagok egy része
vasuton érkezett, €s a késztermékeket is ezuton szallitottak el, igy a gyar az allomas
rakodovaganyai melletti teriileten fekiidt. A cementet és a meszet a MAV szallitotta ide. a
sodert ¢s a homokot eleinte szekerekkel hoztak. Az olcsobb szallitas érdekében hamarosan
keskenynyomtavu sinpart fektettek le a banyakig, és a szekerezést a lovontatasu csillék
valtottak fel. Sajnos e sineket rovid hasznalat utan felszedték, nem sokkal késébb a gyarat is
atalakitottdk. A mészkéhomok téglakra csak a Rékéczi liget és a Petdfi telep egyszeriibb
hazainak ¢épitése idején volt nagy kereslet, igaz ekkor olyan nagy mértéki termelés folyt.
hogy a kérnyezé falvak (Némedi, Taksony és Szigetszentmiklos) épitkezéseihez is innen
rendelték a téglakat. A nem tal j6 mindségli tégldk gyartasardl azonban hamar atalltak a
keresettebb cserepek, cementaruk és kutgytirlik készitésére. Ehhez mar szinte minden
alapanyag vastton érkezett. Az iizem igy is jO munkalehetdséget nyujlott sok helyi
munkasnak. Végiil a gyar a két vilaghabora kozott Budapestre kéltézott, a dunaharaszti tizem

bezarasara az 1929-es tlizeset utan keriilt sor.
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A masik —egyébként régebbi— dgazat, a malomipar azért alakulhatott ki Dunaharasztin,
mert ekkor még sokkal nagyobb volt a Rackevei-Duna-ag sodrasa. A XIX. szazad végéig. a
Kvassay- és a tassi-zsilip felépiiléséig nem szabalyoztak a lefolyd viz mennyis¢gét. igy
nagyobb volt a vizhozam, sebesebb volt a folyd. A vizimalmok mar a XVIII. szazad végétol
mikodtek, f6leg az utébb épiilt HEV-hid koérnyékén. Itt volt a legnagyobb a vizhozam, igy itt
lehetett a leggazdasagosabban 6rolni. Aranyaiban kimagaslo volt, hogy az ekkor még elég
kicsi kozségben mar négy malom is miikodott. Ezek vizre kikotott, fabol késziilt,
uszémalmok voltak. A kezdeti idészakban nagyban segitette az ipar kialakuldsat a mar
meglévé malomipar.

A vilaghabortig a mészkotéglagyaron kiviil csak kisebb, rovid életli tizemek
létesiiltek: egy reszelogyar, egy kékfestéiizem, egy kotottcipd-gydr és egy gézmalom. A falu
¢letében mar ez is nagy valtozasnak szdmitott, hisz a munkasok helyben valo
foglalkoztatasaval, az infrastruktura fejlodésével elindult a varosiasodas, a polgariasodas. De
a dunaharaszti iparosoknak még mindig t6bb mint a harmada Pestre jart be dolgozni, a HEV-
nek és a MAV-nak egyarant biztositva az utazokozonséget. Az ingazok zome a dél-pesti.
vagy az eldvarosokban talalhaté gyarakban volt alkalmazott; legtébben a Weiss Maniréd
Miivekben, a Lampagyarban, a sertés-vagohidon, az erzsébeti téglagyarban, vagy a Kobanyai
Sorgyarban kaptak allast. A varosiasodast jol bizonyitja a kereskedelemben, kdzszolgalatban
¢s kozlekedésben dolgozok, a kornyezd falvakhoz képest kiemelkedéen magas szama.

(Példaként alljon itt az adatok Alsénémedi adataival vald dsszehasonlitasa:)*

KERESKEDELEM KOZSZOLGALAT KOZLEKEDES

Haraszti Némedi Haraszti Némedi Haraszti Némedi
1900 48 84 80 28 72 86
1910 141 90 240 58 125 91
1920 339 92 427 65 223 87

A komoly fejlédést latva a MAV 1908-ban elfogadta képviseldtestiilet altal benyijtott,
allomasépitésre vonatkozo kérelmet. S6t 1916-ra mar egy gyalogos feliiljarot és egy kiépitett
aluljarot is elkészitettek. hogy a gyakori vagonrendezések ne okozzanak torlodést az ujonnan
parcellazott teriiletek és az Alsonémedi felé iranyulo6 forgalomban.

Mint lathatjuk Haraszti életében az tdiilési lehetoség kihasznalasa csak elinditotta a
kibontakozast. de az igazi gyarapodas, virdgzds a parcellazasoknak, a munkasok

betelepedésének, az iparosodasnak kiszénhetd.

* Dunaharaszti torténete 11. 50.0. tablazata



A vilaghabora miatti visszaesést a kozség hamar kiheverte, a lakossag szamanak
emelkedése tovabb folytatddott (ekkor mar a Trianon altal elszakitott teriiletekrél is sokan
érkeztek), és 0ij gydrak is épiiltek. Az ipar ezt kdveté fejlédése igazan latvanyos volt.

Az ekkor alapitott {izemek koziil az egyik leghiresebb és legsikeresebb a Dunaharaszti
Faipari és Fakereskedelmi Részvény Téarsasag volt. A gyar a Rakoczi liget szélén fekiidt,
kdzvetlenil a vasat mellett, igy a szallitdst is kénnyen lebonyolithattak. Sokaig nagy
nyereséggel miikddstt, kiil- és belfoldre egyarant adott el termékeibdl. Elismertségét és
mingségi munkajat bizonyitja, hogy a lillafiiredi Palota Szallo ajtoit, ablakait, nyildszaroit is
innen rendelték. Az 1929-ben indulé gazdasagi vilagvalsiag e gyédrra is negativ hatdst
gyakorolt, meggyengitette termelését, igy azutan egy sikkasztas miatt csédbe jutott, késébb
csak helyi asztalostizemként dolgozott.

Szintén jelentds gyarak telepiiltek a Duna-partra is, a nagy kiterjedésti nadasok kozelébe,
hogy berendezési targyakat, butorokat készitsenek. A Krauss-féle Kosarfonogyar a maga
nemében hasonloan elismert volt, mint a Faipari Rt., innen is rendeltek az orszag hires
vendéglatohelyei; szamos kavéhaz, sét a budapesti Gellért Fiirdé és Szallo berendezésének
egy része is Harasztirél szarmazott. A jol miikodé lizemet az 1940-es jeges ar tette tonkre.
Még t6bb munkdsnak allast biztositva dolgozott a Holldsy és Tarsa nad-, gyékény- és
fiztermel6 gyér. Jol felszerelt, gépesitett lizemében nagy mennyiségben késziiltek a mindségi
aruk. Bér 1951-ben allamositottak, még sokaig folytatta a termelést.

A konnytipar egy, masik dga is megjelent a kozségben, hogy ellassa a névekedd ruhazkodasi
igényt. 1924-ben alapitottak az Elsé Magyar NOi Ruhaipari Gyarat, amely hatalmas
varrotizemkent is dolgozott. Az egykori kékfestd helyén pedig borgyar mikodott 1928-ig,
nem tal hosszi élete soran gyakran valtott tulajdonost.

Az iparosodasnak azonban nemcsak eldnyei voltak. A kérnyezet szennyezését, a biizt. az
allando zajt megelégelve a kozség vezetdsége 1934-ben kitiltotta az ipart a belteriiletekrél.

A nagyobb gydrak mellett szamos kisebb mihely is nyilt, kibontakoztatva a helyi
kisipart. A kereskedék és iparosok szdma annyira felemelkedett (majdnem 400 6. a
legvaltozatosabb szakmak, mesterségek iz6i), hogy a kozség legjelentsebb tarsadalmi
rctegéve léptek eld, sajat testiiletiik, képviseletiik, székhazuk is volt. A polgdrsag egyre
virosiasabba lett, és bar a telepiilés nagykdzség maradt, arculata egy vidéki kisvaroséra
emlékeztetett. A kozség kulturalis élete fellendiilt, civilizalddott, fejlodott az iskolaztatds. az
cgészségligyi ellatas is.

Mig a kérnyezd falvak megmaradtak majdnem ugyanazon a szinten, ahol a XX.

szazad elején tartottak, jellegiiket a mezdgazdasag hatarozta meg; addig Dunaharaszti mar
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vérosias tipusii helységgé noétte ki magat. Mindezt annak koszonhette, hogy teriiletén két

vasutvonal is kifejtette urbanizal6, gazdasagélénkit6 hatasat.

PUSZTABOL NAGYVAROS”

ERZSEBETFALVA (MAJD A KESOBBIEKBEN PESTERZSEBET) KIALAKULASA,
FEJLODESE

Erzsébetfalva helyén mar a kozépkorban is lakott telepiilés volt, neve Gubacs. A
szomszédos falvakhoz, példaul Soroksarhoz és Harasztihoz hasonléan a torok hodoltsag
idején Gubacs is elnéptelenedett, azonban a kizség késoébb nem népesedett Gjra. csak néhany
tanya alakult ki helyén. Az 1860-as évekig csak, mint homokbuckas, hasznélhatatlan teriiletet
tartottak szamon, Gubacs-puszta néven. A XIX. szdzad folyaman gyakran cserclt gazdat.
tulajdonosai értéktelen birtokként kezelték. Sina Simon baro szerezte meg a Grassalkovich
csaladtol, majd, mivel mezdgazdasagi teriiletnek alkalmatlan volt, til akart adni rajta,
parcellazasokba kezdett. E probalkozasa sikertelen maradt, ez idoben elenyészben kevesen
telepedtek le Gubacs-pusztan. 1864-ben ezért szinte gondolkodas nélkiil eladta itteni foldjeit
egy briisszeli belga banknak, méghozza jelentds nyereséggel. Viszont ez a bank hamarosan
atalakult, egy londoni cég kezébe keriilt. vezetdsége pedig a lehetd leggyorsabban és
legegyszeriibb modon akart tékéhez jutni, ezért gubacsi foldjeit is felosztotta. majd a
parcellakat 1868-ban elarverezte, igy azok igen olesén elkeltek. Tobb hires személy is
vasarolt itt telket, példaul Jokai Mor, Tordk Floris, 1848-as honvédszazados és Kende Kanut
orszaggylilési képviseld; 6k partfogasukba vették a sziiletd telepiilést, maig tisztelettel
emlékeznek rajuk., mint kozségalapitokra. Tobbféle terviik is volt Gubacs-puszta
clrendezésére, még az az otlet is felmeriilt, hogy (akéarcsak Harasztin) (diilédvezetet
hozzanak létre, am ez pénz hianydban csak elgondolas maradt. A legnagyobb hasznot két
élelmes tizletember, Suda Janos és Hitel Marton huzta. Ok ketten vasaroltdk fel a parcellak
donto tobbségét, és késébb ezeket kisebb egységekre osztva, hatalmas nyereséggel eladtak.
Az 1870-es évekre két telepiilés jott létre a teriileten, a Dunahoz kozelebb esét az akkori
uralkodo, Ferenc Jozsef feleségének, Erzsebet kiralynénak tiszteletére Erzsébetfalvanak. mig
a belsdbb buckdk helyén kialakulot Kossuthfalvanak nevezték el. A rossz kozlekedési
viszonyok és a teljesen puszta kdrnyezet miatt még nem érkezett jelentés szamu betelepiilo.

Az 1869-es népszamlalasi adatok szerint mind6ssze 223 f6 lakott itt.
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Hamarosan kideriilt, hogy a soroksari ut mentén egyre inkabb szaporodd tizemek ¢s
gozmalmok jo munkalehetoséget kinalnak. Az 1867-es kiegyezés utan, a kapitalizmus
kibontakozasaval egyre t16bb tokés vallalkozas kezdhette meg miikodését; a fovaros kozvetlen
kozelében ezek egymas hegyére-hatdra telepiiltek. A nem tal sok pénzzel rendelkezé gyari
munkasok itt, Erzsébetfalvan olcson juthattak telekhez, és —ami még inkabb vonzotta 6ket—
munkalehetoségert sem kellett messzire utazniuk, csak rovidtavon ingaztak. E folyamatnak
kdszonhetden a még tliresen allé hazhelyek hamar elkeltek, egyre t6bb munkascsalad fogott
¢pitkezésbe. 1877-ben mar 288-an laktak Erzsébetfalvan, 162-en Kossuthfalvan és még
tovabbi 467 16 a tavolabbi, clkiiloniilo telepiilésrészeken és tanyakon. 1880 kériil pedig 1335
f6 volt a teljes teriilet lakossaga. Erzsébetfalvan tobbségében iparosok, kereskedok,
munkasok telepedtek le; a falu gyorsan a Budapestet koriilvevo ipari 6vezet része lett, nagy
litemt fejlodés kezdodott. Kossuthfalvan ezzel ellentétben elszegényedett gazdalkodok
laktak, mez6gazdasagi termelésiik nem hozott sikert, igy a ndvekedés szinte megallt. végiil a
kozség beolvadt Erzsébetfalvaba. Egyébként ekkor maga Erzsébetfalva sem volt 6nallo
kozség, hanem a nala (ekkor még) nagyobb, fejlettebb Soroksar részeként tartottak szamon.

A telepiilés lakoi egyre inkdbb igényelték a jo kozlekedést. Budapesttél alig néhany
km-re laktak ezek a munkasok, mégis csak nehezen szerezhettek alldst, mert a munkahelyek,
gyarak tobbségébe nem tudtak eljutni. Egetd sziikség volt az allandé. sirii kozlekedés
biztositdsdra. Am, akarcsak Dunaharaszti esetében, nem lévén elég nagy a lélekszam, a MAV
1882-ben megnyitatt vonaldn csak megallohelyet kapott a falu, és a napjaban megalld egy-
két szerelvény nem volt elegendd a munkaba jaroknak.

Az attsrést a Budapest-Soroksar(-Dunaharaszti) HEV megnyitasa hozta, 1887-ben. A
Kozvagohid és Erzsébetfalva kozott eleve két sinpart fekiettek le, igy a kozlekedés mindkét
iranyban zavartalanul folyhatott, még a reggeli cstcsforgalomban sem haladta meg az
wlazokozonség széma a kapacitast. Lehetove valt, hogy 1888-ban mar évi 10599 szerelvény
indulhasson. ¢s ezt 418000 utas vehesse igénybe. A HEV felfokozta mind az iizemek
alapitasainak tGtemét, mind a lakossag gvarapodasat. A jo koézlekedés. ezaltal a févaros gyors
elérhet6sége hihetetlen vonzer6vel birt. Ez, mint a legtébb (jonnan alakuld véarosban, eldszir
a lakossag hirtelen, ugrasszer(i ndvekedésébél tikrozodott. A XIX-XX. szazad forduldjara
mar t6bb mint 15000 fo6s telepiilés velt Erzsébetfalva. Mivel ezzel béven meghaladia az
anyakozség, Soroksar lélekszamat, indokolttd vall az onallosulas. Fiiggetlen helységként
politikai. gazdasagi és kozigazgatési szemponthdl is sokkal t6bb lehetéség nyilt Erzsébetfalva
elott, szerepe is gyorsabban nivekedhetett. 1897-ben sikeriilt megszerezni a

belligyminisztériumi jovahagysst. amely altal a telepiilés immar hivatalosan is 6nallo
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kozséggé valt. Jelentségét, nagysagat bizonyitja, hogy az ekkori 15000-es I¢lekszamaval a
Rackevei jaras ossznépességének negyede itt €lt!

A vérosiasodas, telepiilésfejlddés hihetetlen mértékben zajlott. A buckak, tanyak helyén egy
sokkal modernebb kiilvaros és ipari negyed sziiletett. Sorra nyiltak az (j utcak. a Duna-part
kizelében pedig a gyarak. A lakossig zome mégsem helyben dolgozott, az aktiv munkasok
kétharmada masutt jutott allashoz. Rengetegen jartak be a févarosba, foleg a dél-pesti
iizemekbe. Erzsébetfalva Budapest alvovarosdva lett, talaléan nevezt¢k ebben a korban
.Budapest haloszobajanak”. Eppen ezen okbol kifolyélag a polgariasodott kisvaros képét
nem olthette fel. gyakorlatilag még sokaig megmaradt munkasnegyednek, a maga sok. Kicsi.
oleson éplilt hazaval.

Kapesolatait  elsésorban  (és  értheté  modon) a  fovarossal  épitette ki, korabbi
telepiiléskdzpontjaval, Soroksérral, sokkal kevésbé allt dsszekottetésben. A Budapesttel valo
naponkénti ¢rintkezésben a —mdr emlitett— HEV jatszotta a dontd szerepet. Onmagaba
visszatérd, ongerjesztd folyamat indult el: a novekvo lakossag jobb kozlekedést igényelt:
ahogy ez megvalosult. elkezdddott az ipari fejlodés is; ennek hatdsara még tobben koltoztek
ide; a megduzzadt a népesség pedig ismét a kozlekedés bovitését, stirlbbe tételét kérte. Ha ez
a korfolyamat nem jatszodik le. Erzsébetfalvan messze nem kovetkezik be ilyen hirtelen

gyarapodas, ekkora fejlodés.

A HEV vomala eredetileg csak a kizség nyugati sz€lét érintette, az allomés igy tavol
esett a kozponttol. A lakott teriilet ndvekedésével egyre tdbb munkasnak kellett volna hosszu
utat megtennie reggelente azért, hogy egyaltalan vasttra {lhessen. ¢s tovabbutazhasson
munkahelye felé. Az & ingdzdsuk megkonnyitése és fOleg gyorsitasa érdekébol valt
sziikségessé egy Frzsébetfalva belsd részeit is érintd szarnyvonal Kiépitése. 1907. tnius 7-€n
keriilt sor az tn. _kis hurok™ meenyitasara. Fz a HEV-allomasrol indult, a telepiilés kdzpontja
felé¢ haladt, a mostani Ady Endre utcan vezetett végig, majd visszalelé a Vorosmarty utca
mentén. végiil visszakanyarodott az allomashoz, ezzel bezarva a kort. A palyaszakaszt
villamositottak. fgy a kdzpontot nem zavarta a gdzmozdonyok fiistje, zaja. Erzscbetfalva
tovabbra is rohamosan terjeszkedett, fleg déli iranyban, igy a legdélebbi telepiilésrészek mar
a .kis huroktél” is elég messze voltak. ezért vélt indokoltta a vonal meghosszabbitasa.
Egészen Pacsirtatelepig vezettek ki a sineket, igy sziiletett meg a .nagy hurok™, ahol a
kizlekedés 1914, december 17-én indult el. Annyira sokan vették hasznalatba a
szerelvényeket. hogy a miikodtete vallalatnak, a BHEV-nek egész olcson, nagy

kedvezmények nvijtasaval is boségesen megérte e kozlekedést biziositani

it ind a telepiilés.
Jarosi Kony
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mind a cég sokat nyert ezzel a hurokvagannyal. Olyannyira jol miikodott, hogy a BHEV
gondolkozott a vonal tovabbi meghosszabbitasan a szintén terjeszkedd Soroksar felé. am ez
végiil nem vaiosult meg, mert keresztezte voina a MAV-vonalat, ezért elutasitottak (a siiriin
kézlekedd HEV szerelvények akadalyoziak voina a vasuti forgalmat).

Az erzsébetfalvi munkésok azonban nem csak Budapestre jartak dolgozni, egy résziiket a
szomszédos Csepelen alkalmaztdk. Csepel ekkor a févdros egyik legmodernebb,
legiparosodotiabb peremvarosa volt. A Weiss Manfréd Miivek az orszag gyarainak egyik
legnagyobbika volt, s6t a Monarchia masodik legjelentésebb hadianyag-el6allitd tizemeként
miikddott, tobb mint 5000 embert foglalkoztatva. Mivel az ide ingazok szdma is igen magas
volt, a BHEV-nek megérte egy csepeli szarnyvonalat is kiépitenie. E mellékvonal szintén a
HEV-allomasrol indult, és a Gubacsi zarogaton keresztiilhaladva jutott at a Soroksari-Duna-
agon. majd a szigeten vezették tovabb, be Csepel kdzpontjaig, illetve a nagyobb tizemekig.
Ez a vonal is keresztezte volna a Budapesi-Szabadka MAV-vonalat; hogy a —fileg
reggclente— sir(l jaratok ne akadalyozzak a vasuti {ovonal forgalmat, szintbeli eltérést
alkalmaztak. A MAV sineit mintegy 6 méterre! siillyesztették lejjebb, igy a HEV e folott
kozlekedhetett. It is villamos fizemi volt a vontatds, a forgalom 1912. majus 26-t6l indult.

A munkasok folyamatosan novekvé igényeit még a szarnyvonalak sem tudtak
kielégiteni. igy (mar azok felépiilése elott. vagy velitk egy idében) a BVVV (Budapesti
Varosi Villamos Vasat Rt.) is inditott jaratokat Erzsébetfalvara. Az els6 villamosvonal 1905.
aprilis 10.-t6] mikodott, majd hamarosan. 1909-ben még egy vonalat fektettek le. E
villamosvonalak is a telepiilés kdzpentja és Budapest kiilsé negyedei kozott biztositottak
kozvetlen Osszekottetést.

A BHLYV 1918-ban elvesztette onallosagat. a BEVV (Budapesti Egyesitett Varosi
Vasutak) része lett. majd 1923-t6l a BSZKRt. (Budapest Székesfovarosi Kozlekedési
Részvény tarsasdag) alda tartozot. A hurokvagany utobb mar nem tartozott ala, de
korszeriisitve mindmadig fennmaradt. ma a 30-as és 52-es villamosok hasznaljak (igaz az
eredeti menetiranyhoz képest forditva, meit Magyarorszagon 1942. oktéber 25-ig baloldali
kozlekedés volt ¢rvényben). A csepeli szarmyvonal 1924-t6l. a MAV iparvaganyaival
kozosen, az akkor épiilt hidon haladi 4t a Duna felett. 1951. aprilis 29-én atadtak a Budapest-
Csepel gyorsvasutat, ezzel a Boraros térrol atszallas nélkil ki lehetett jutni Csepelre. igy a
HEV erzséheti szarnyvonala sokat vesztett kordbbi szerepébil. 1978-ban be is zartak a

vonalat. a kézlckedést azéta autdhuszokkal oldjak meg.
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A vilaghabori kitoréséig Erzsébetfalva igéretesen fejlodott. Az idaig csak alvovaros

jellegli munkastelepen kereskeddk is letelepedtek. és egy szlik polgari réteg is megjelent.
Egyre 10bb vallalkozas, lizlet nyilt a kdzségben, mar munkaidében is zajlott az élet az
utcakon. A lakossag is jocskan gvarapodott, tiz ¢v alatt megkétszerez6dott (1900-ban 15732
6, 1910-ben 30970 {6)!
A habort sajnos gazdasagi visszacsést okozott a telepiilés €letében, kereskedelmében, tizemel
termelésében. valamini a kozlckedésben is hatralépés tortént. A békésebb iddszak
bekovetkezte utan is csak nagy nehézségek aran sikeriilt a régi allapotok visszaallitasa. Tébb
évig tartott, hogy az orszag gazdasagi helyzetének stabilizédlodasaval egyiitt Erzsébetfalva
élete is visszatérjen a normalis kdriilmények kozé, tjraindulhasson a fejlodés. A feléledo
forgalommal 1) beruhazasok is érkeziek. sok korszeriisitésre keriilt sor, a lakossag még a
korabbinal is intenzivebben gyarapodott, 1920-ra mar 40545 {6 volt a népesség (ez sok
varosét feliilmalia, pedig ekkor Erzsébetfalva még csak nagykzség volt).

A magas I¢lekszamra, a7 ipari fejlettségre hivatkozva kérte a képviselStestilet a
varossa nyilvanitést. A Beliigyminisztérium ezt az 1923. esztend6 sordn jova is hagyta, és a
szitkséges kikotések teljesitése uian Pesterzsébet néven rendezett tanacsi varossa avatta, sot
1929-t6! a telepiiiés mar megyei jogi varosként szerepeit. 1932-ben Arpad-hazi Szent
Erzsébet tiszieletére a varos nevéi Pestszenterzsébetre valtoztattak. Az egykori Gubacs-
pusztabol igy lett a fovaros egyik legnagyobb, legfontosabb eldvarosa. Lakossaga 1930-ra
mar 68000f6 koriil volt, 1936-ra pedig tobb, mint 80000 fére emelkedett! Ekkor
Pestszenterzsébet Magyarorszag 5todik legnépesebb varosa volt, az orszagban sehol masutt
nem zajlott le ilyen aranyt névekedés! Elovarosi jellegét azonban mindvégig megtartotta,
igazan 6nallo telepiiléssé sosem alakult 4t. Mie a Budapesttol tavolabb esd, vidéki kisvarosok
kozlekedési csomopontokka valhattak, igy kereskedelmiik is sokkal jobban kibontakozhatott,

Pestszenterzsébetnek nem sikeriilt megszabadulnia a févaros elnyomé hatasatol.

Erzsébetfalva lakoi, a gyvari munkasok tObbsége a kezdetekben Budapestre ¢€s a
Sorokséart Gt menti fizemekbe jirt dolgozni. Hamarosan azonban helyben is szerezhettek
allast; 0 gyéarak alapitasara keriilt sor. kihasznalva azl, hogy a vasit kézelében még boven
volt erre a célra hasznosithaté szabad foldteriilet. Az ipari Iétesitmények nem véletleniil
telepiiltck a HEV és a MAV mellé, mert igv a munkésok is kénnyen idejuthattak. és a
széllitast is egyszeriibben megoldhattak. Bar a MAV az egész orszdg teriiletével biztositotta
az Gsszekottetdst, inkabb a févarossal valo kizvetlen kapesolatot valasztottak a vallalatok, a

legtobb iparvagany a HEV vonaliré] agazoit le.
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Sok tizem telepiilt ide, igy egyre tobb munkas talalhatott lakohelyén dllast. Elészor kisebb
vallalatok jottek létre, példaul a gyufagyar, a festékgyér €s a katranygyar, késébb mar sokkal
nagyobb gydrak is Iétesiiitek. 1900-t61 megindult a villamositas. igy igazdn modern. sok
munkast foglalkoztatd tizemek is éptiliek. |

A leghiresebb, legjobban miikddé az 1905-ben alapitott Juta-és Kenderipari Rt. volt.
Ez a legels6. a masodik ?i.{éghéborﬁig_ a legfontosabb, a legtobb munkast foglalkoztato gyar.
Erzsébetfalva igy textilipari termelésével az orszdgban kiemelkedé fontossagiva valt. Féleg
zsakokat allitottak el6. de olyan mennyiségben, hogy még az Amerikai Egyesiilt Allamokba
is exportaltak. A szallitasban a vastitnak volt a legnagyobb szerepe. (A gyar egyé_i)k‘éht 1951-
ig miikodott.) - ' |

A misik hires. régéta termeld gydr a Posnansky és Strelitz-gyar volt, ahol vegyi- €s
szigeteléanyagokat ailitotiak eld. 1893-t61 folyamatosan mitkodsit, 1899-ben nyitottak meg
az uzemet az orszigos kereskedelmi wvérkeringésbe bekapesolé iparvaganyt. 1935-ben
ré-s_zvényt’érs_aszigg_'é alakult, majd 1952-ben allamositottak.

A HEV vonal villamositdsiaval ¢és a kozség drammal valé ellatasaval egyiitt, annak
biztositdsara tobb dramtermelt és —ellatd vallalat is létesiilt.

Az 1920-as évektdl Gjabb iparositdsi hullam kezd6édott, sok. nagyobb és szamtalan
kisebb tizem Iétesiilt. A Jegfontosabbak kozt vannak a textilipari cégek: a Hazai
Kotszovogyar, a Hazai Féstisfono- és Szovogyar és a Vasfonalayér (késébb Fonalkikészit6).
Sokféle terméket allitottak els: gyapjufonalat, festett és mintazott szbveteket, miiselyem
ruhdkat és harisnyakat, a barsonyok t6bb vélwzatat, valamint pamutfonalakat é_s_.
vegtermékeket. A textilipar mellett egyéb dgazatok is megjelentek, példaul a Papir- és
Nyersfedéilemez-gyér, a vasontodék. a Galvanokémiai Uzem és a Bﬁrg‘yér.

Bar ezen iizemek nem érhették utol ‘Budapest és Csepel gyarait, mégis eredményesen
termeltek, egvik-masik koziluk orszigos szinten is kiemelked6 szerepet toltott be.
Miiksdésiikkel mindenképpen noveliék a telepiilés vonzerejét, a béséges munkalehetdségnek

kdszonhetden sokan koltoztek ki Pesterzsébetre.

Pesterzsébet, mint lathatjuk. viragkorat ¢élte ekkor, a bovilés, gyarapodas,
Kkorszeriisités folyamatosan zajlott. A véros kozmi elldtottsaga, és a gyarak termelési.
szinvonala is javalt. A kozlekedésre is nagy gondot forditottak: 1923 és 1935 kozott a palyat
€s a Jarmitparkot modernizaltdk. 1936-t61 4 menetidét is csokkentették, megreformaltak a
tarifarendszert, a munkdsok kedvezményesen utazhattak, eltéré volt az egyes szakaszokra, a

shurokra™ és a févarosban vals kizlekedésre is érvényes jegyek ara. Hogy az erzsébetick
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‘mennyire egyiitt ¢ltek a hétkéznapokban a villamosoklkal, HEV-vel és a vastttal, azt jol
titkrozik a gyerekek jatékos elnevezései: a gézmozdonyt példaul .. fistoskalaptnak™ hiveak.
Egy 1936-0s forrds azonban mér hidnyosnak taldlta a kozlekedési halozatot: ,,Sirgds
kivansdgainkhol csak keutdt akarunk it emliteni: az egyik a vdrost a févdrossal Gsszekoté
autdbusz vonal, a mdsik a varost a szomszédos megyei varosok, ill.. nagykozségekkel
Gsszekold transverzdlis korzeti vasutvonal. .. fél8, hogy rég torténelmi forrdsmiivé lesznek e
sorok és kivansdgaink még mindig csak kivansagok lesznek. ™ Elggndolkodtaté tény, hogy ..a
klvanségo "az6ta sem valésultak meg.

A mésodik vildghdbori rengeteg kdrt okozotl Pestszenterzsébeten. A légitimadasok.
elsosorban a gydrak &s hidak ellen icdnyuliak, de a kozlekedés szempontjabsl is nagy
veszieséget jelentett, hogy a jdrmipark jorészét elraboltdk. 1944. december 25-t61 1945
méjusdigmeg is sziint a forgalom. ' .

A vilighdbora befejezddése utan teljesen 1 korszak kezd8dott a varos életében. 1950-
ben Osszevontdk Soroksarral, és Budapest XX. keriiletévé nyilvéaniiottak, ezzel onallosagat
elvesztette. a tovibbiakban csak, mint kiilvarost fejlesztették. A vasit szerepe is csokkent. a
rohamos novekedés megtorpant, lelassuit. Soroksar 1994-ben kiilsn keriiletté valt, igy ma
Pesterzsébet §ndllé virosrész.

LAHOL MEG AZ QRIENT-EXPRESSZNEK IS VOLT MEGALLOJA”
SOROKSAR FEJLODESE :

.teiépﬁlese. volt. Nagykﬁzs&gi rangjdt 1872-ben nyerte _e;i. Ko;zitgazgai_és_ﬂag ala tartozott -
Gubacs-puszta, Peteri és eredetileg Gyédl-puszta is. Az itteni gazddk nagy mezégazdasigi
termelési tapasztalatokkal rendelkeztek, terményeik sikeresek voltak a piacon.

A kiizség pekipardrol volt nevezetes, a sorokséri kenyér sok helyiitt ismert volt. A jo
kenyér sittésének titka az volt, hogy durvan 616t rozsliszib6l, kovasszal készitették tésztajat
¢s a munkalatokat képesitett pékmesicrek végezték. Minden mésodik nap indultak a
megrakott lovaskoesik be Pestre a megrendel6khtz és a Haller piacra. A szallitmany mindig
elkelt. Soroksir 1882-ben vasttéllomdst kapott, gy ekkortdl kezdve mar az orszag egész
teriiletére indulhattak szél'ﬁtményok,; a friss Kenyér gyorsan ¢ljutott a tavolabbi varosokba is.

* Pestszenterzsébet, Kispest és kornyske (Magyar varosok monografidja XVIIL) 1420,
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Ezutan a fovéaroson kiviil Miskolera, Aradra, Temesvérra s6t Triesztbe is elvitték a vagonok a
finom péksiiteményeket. A vasiit arubegytijté szercpe nagyon jol érvényesiilt. A szdzad
végén kialakulé specializalédisban a telepiilés a Budapest ellatasara szakosodo nagy korzet
egyik kozpontja, egyik legfoniosabb aru- és terményforrasa lett. Nemcsak kenyeret €s egyeb
élelmiszercket széllitottak el a kozségbdl, hanem szdmos egyéb drucikket, alapanyagot és
készterméket is.

Az 1875-ben alapitott Ledolfsky-féle gézmalombal évi 1500 vagonnyi Orlemény
indult dtnak egyrészt Fels6-Magyarorszag és a Dunantul felé, masrészt az eurépai halozaton
ereszil Ausztridba, Franciaorszdgba, Hollandiaba, Anglidba és Egyiptomba is!"Az 1898-6l
termel$ Szalmadrugyar szalmatokjaibdl és koteleibdl a kdmyez6 orszagok, Ausztria, Szerbia,
Bulgéria mellett exportaltak Amerikaba is!

A vasiit az dsszes terméket begylijidtte, és gyorsan tovabbitotta, ezzel nagymértékben
segitette a fejlodést. A visszaérkezd szerelvények vagonjai sem voltak iiresek, érkezett
otlendd gabona, de emellett sokféle egyéb alapanyag, alkatrész és kereskedelmi arucikk is;
fgy allandban pezsgett az élet az Allomds kornyékén és a kozségben is. Soroksar
‘szerencsésebb volt a masik két vizsgdlt telepiilésnél, mert mar a.MﬁZV-'_vonaJ megnyitasakor
is jelentds allomdst és teherpalyaudvart kapott, fgy azonnal bekapcsolodott Budapest és
IMagy__amr’-széig_ pazdasagi vérkeringésébe. Az orszagos teher- és személyforgalomban is
kiemelked6 helyet kapott, nagy forgalma miatt mar kordn bovitették allomasét, a
kozickedését is siriibbé tették. Szerepét jol titkrozi az, hogy a Parizstél Isztambulig
kozlekedd Orient-Expressz is megailt itt.

Allomasa a vilaghdbort alait is nagy fontossaggal birt, mert rendezd palyaudvarként
hasznaltak, itt kapesoltak 8ssze a Szerbia felé tarto katonai szerelvényeket.

Mar az ezt megelézd években is olyan nagy volt az 4tmend forgalom, hogy Soroksér
és Ferencvaros kozott allandéak voltak a torlodésok, ezért szikségessé valt egy Gjabb
bsszekotdszakasz épitése. A munkélatok mar kordbban elkezdédiek, de a habord miatt nem
fejezddhettek be. Terveziek egy soroksari rendezd pélyaudvart is, ez azonban egyaltalan nem
valosult meg. Az dsszekotd is csak nagy késéssel. 1938-ban késziilt el. A késedelem egyik
legfobb oka az volt, hogy miutin Trianonban elszakitottdk a Délvidéket is, a Budapest-
Kelebia(-Szabadka) vasttvonal sokat vesztett korabbi fontossagabol, forgalma visszaesett,
igy Soroksdr dllomasénak szerepe is esokkent. Késobb egyébként felszamoltik ezt az
Osszekotovonalat, mert nem velt rd sziikség, de olyan helyeken haladt, ahol a varosi

kozlekedést akadalyozta (Hatar t, Nagg-kﬁzﬁ'si t, Pesterzsébet széle).
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A HEV-vonal is elésegitette a kozség gyarapodisat. A HEV ekkor még kikanyarodott
a vasutallomas felé; a két vonal kiztt 1étrejott Ssszekotietés elonyeit, a teherpalyaudvar nagy
forgalmat is Soroksar élvezte. 1887-ben még csak egy vagany vezetett Erzsébetfalvardl idaig,
de a nagy igénybevétel miatt szinte azonnal sziilettek kérvények a bovitésre. 1909. jilius 2-
4t61 mar két sinparon folyt a kozlekedés, és a szerelvényeket is villamos lizemben vontattik.

Soroksar ezen id6szakban egyszeme boviilt is, és veszteségek is érték. Az idaig
kozigazgatasa ala tartozo kﬁ]teﬁiletek €s puszték hirtelen megnodvekedtek, henépesﬁltek,‘ és
onallosulni kezdtek. 1897-ben Erzsébeifalva és Kossuthfalva valt ki az anyak6zségbol, majd
Gydl-puszta is atkeriilt Némedihez, végiil Péteri-puszta (a mai Pestszentimre) is elszakadt
tole. Egyébként ezek az djonnan Iétrejovd telepiilések is pont a vasatnak koészénhettck
gyarapodasukal. fejlodésiik a megalldhelyek komyékén kezdddott el. Ugyanezzel egy idében
azonban Soroksér lakossdgdnak szama is emelkedett; a jo kozlekedésért, a fovaros egyszeril
elérhetOségéért és a telepiilés ipari fejlettségéért sok ingdzé munkas telepedett fel vidékrol.
Az eredeti német ajku (svab) lakossag mellett fokozatosan megnétt az iparbol €lok és a
kodzszolgalatban dolgozok széma is.

Az ipar is tovibb fejlédott, a Parkettagydr termékeibtl a belfidi megrendeldkon kiviil
Ausztridba és Olaszorszagba is széllitottak. Az 1919-ben leégett gﬁzmalom_ helyén a hires
Sorokséri Textilgyar mitkodott, foleg a kozség n6i munkaerejét foglalkoztatva.

A lakossag szama folyamatosan emelkedett; a Magyar Statisztikai Kozlemények adatai
szerint 1880 kori,6583 6, 1900-ra 8871 16, 1910-re 13345 6 és 1941-re pedig mar 18897 6
volt a népessége. vey. hogy ezidé alatt tobb telepiilésrész is Kivalt beldle.

A HEV-vonal mellett, annak vonzé batdsira kialakulé kozségrész legjobb példdja az
1910-re feléptilt Millennium telep. A Millenniumi Telepité Rt. hirdetése valoban kivalo
feltételeket kindlt: . Egvetlen alkalom Budapest kirnyékén hdztelket szerezni a fovdrostol 24
perere, a soroksdri HEV vonala mentén.” Vagy ime egy masik ajanlat: ,,Aki oleso csaladi
hdzat akar szerezni ezen a fejldda teriileten, biztositson maganak hazhelyet. A telep egészen
kozel fekszik a Dundhoz. ahol strandélet van és élénk csénakdzd hely. o parcellak gyorsan
el is keltek, és hamarosan teljesen uj lakotvezet épiilt fel.

Bér ardnyaiban nem zajlott le akkora fejlédés Soroksdron, mint Erzsébetfalvan és
Dunaharasztin, a vasut mégis nagy valtozast okozott a kizség életében, hirnevét;, vonzerejét
jelentésen névelte. A felemelkedés ez esetben is a helyi érdekii vasut és az orszagos févonal

egyiittes €pitd hatdsdnak koszinhetd.

S Korabeli hirdetések a Pesterzsébeti Mizeum forrasanyazdbal



LEGY LEMARADO TELEPULES™
. ALSONEMEDI

Lakdéhelyem, Alsénémedi, a XIX. szazad madsodik felében, a vasutépitések elott a

térség legiontosabb telepiiléseinek egyike volt, sot szerepe a szazad végéig egyenletesen
ndvekedetr. A lakossag olyan gyorsan gyarapodott, hogy ..foldéhség” alakult ki. A gazdak ezt
el6szor a komyezd pusztak (Manytelek ¢és Rada) megvasarlasaval vagy bérlésével akartak
megoldani. A fSldestri birtokok erejével szemben hitelszdvetkezetet alapitottak, egyre
tébben fektetiék be tokéjiket. A kezdeti sikertelenség és az 1885-6s tizvész azonban
visszaesést okozoti. -
A kornyezd pusztak egy részét mar a Bach-korszak idején a kozséghez csatoltik, igy valt
kozigazgatdsilag a telepiilés részevé Felsopakony-puszta és Felsorada is. Gyal-puszta ekkor
még Soroksarhoz tartozott, de hamarosan ezt is Alsonémedi kdzigazgatasa ala helyezték, és
1944-ig oda is tartozott.

Neémedi 1868-ban orszdgos vasartartasi jogot kapott (évenként négy alkalomra), s
ezzel mezﬂvérosi rangra emelkedett. 1872-ben azonban a varosi rang helyett a kevésbé
koltséges nagykozségi format valasztottak a telepillés vezetdi. A kivetkezd id6szakban az
anyaktzség csak mérsékelten, mig Gyil (és Pakony) rohamosan ndvekedtek. Mindkét
kiilterlileti  kozségrészt érintette a  Budapest-Kecskemsét vasatvonal, kiilon-kiilon
megallohelyet is kaptak, ezért indulhatott el hirtelen gyarapodasuk.

Mig a ..pusztak™ egyre inkabb elvaltak az anyakdzségtol, a XX. szazad els6 felében
alig Wriént véltozas Alsénémedi életében. az életszinvonal szinte egyéltalin nem fejlodott, a
lakossag toviabbra is a mez6gazdasagho!l élt. Sokaig szamottevod ujitast csak az 1909-ben a
telepiilés belteriiletére is bevezetett makadamit jelentett. Lgyvébként ekkor a fejlodés
hosszabb sziinetelését a vilaghdbord is okozta. Az 1921-¢s foldosztas sem volt igazan
eredményes. az 0j fBldbirtokok annyira kicsi darabkak voltak, hogy sok csalad nem tudott
megélni a f6ldmiivelésb6l. Egyre t6bb lett a til kevés folddel rendelkezo, vagy foldnélkiili
gazda (mig 1910-ben csak 272 10kh-nal kisebb birtokii ember élt a kdzségben, szamuk 1935-
re 658-ra emelkedett, s6t ezen 164! tovabbi 202-nek még az 1 kh-at sem érte el a foldbirtoka).
Az dllatdllomany is —a korabbi ndvekedés ellenére— csokkenni kezdett, a rengeteg megtermelt
takarmdnyt ezutdn a févaroshan adtdk el. Als6némedi tovdbbra is megmaradt ,,Budapest
léskamrajanak™. féleg krumplit és kaposztaféléket szdllitottak a pesti piacokra, Ujabban
azonban mar nemcsak a véros szamitott felvdsarloerdnek, hanem Gyal és Pakony

munkastelepei is: igy az anyakozség szinte a hozzacsatolt részek kiszolgalojava lett.
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A lemaradashak tobb ola is volt, Bérsokféle tery sziletett arrdl, hogy Alsonémedire is
bevezessék a fojlodést magaval hozé sinpart (a Soroksar-Alsonémedi HEV; a Bugyin,
Peszéren, Adacson és Kerekegyhdzén 4t Kecskemétre vezotd mellékvonal; és a
Dunaharasztiré! Némedin és Ocsin is dthaladé Nagykérosig vezetendd dsszekdtovonal), de
ezek kozill egy sem valosult meg. A szegedi mitutat s csak 1933-161 kezdték épiteni, ezel6tt
az orszaght elkeriilte a kozséget. igy az még elzartabb volt. Dé nemesak kiilsd tényezok miatt
jatszott ebben. A
képvisel6testitiet elészor még a villany bevezetésének gondolatat is elvetette, 1924-ben pedig
egy bekalo kisvasit tervét elicnerte. Jellemszd a 66t modemnizalisars] alkotott véleményik:
Eddig is megvolt a kozség anélkiil, ezutdn is megleher™ A fejlodés els6 jelei voliak az
Oesdra és Dunaharasztica vezetd kozutak kiépitése (1924-ben) és a villany bevezetése (1926-

Budapest elnyomo hatasa erésen érz0dott a kozség életében, és emellett a gazdasagi
vilagvilsdgor kiverd nehéz esztendok (a "30-as évek elgje), az egyre inkabb elkiiloniil
telepiilésrészek problémdi mind-mind a lemaradas fokozéddsahoz vezettek. Az ittenick csak
szekéren vagy gyalogosan kozlekedhettek, az 1926-t6] tizemeld Haraszti-Némedi buszjarat is
csak bizonytalanul, kihagyasokkal jart &t ide.

nem iparosodhatott a falu, az itteniek 4 dolgoktol vald félelme is kbzrej

A helyzetet —eléggeé eltilozva ngyan, de—titkr62i az akkori plébénos irdsa: ,, It soha semmi
nem torient..elmaradott hely.. ahol semmi wem (orténik, ami a feilddést, a falu épiilésél,

szépiilését. gazdagoddsit szolgdlhatnd. ™

Gyal és Felsépakony ezalaft feljesen més ttra lépett. Iparuk kevésbé, de lakossdguk
erteljesen gyarapodott; arculatukban. hétkiznapi ¢letiikben egészen eltértek Némedit6l.
Fejlodéstiket segiiette; hogy a betelepiilés szervezetten zajlott. A legtobb wj laké a ’30-as
evekben érkezett, mert ekkor a gazdasdgi vilagvalsicban meggyengiilt birtokosok
kénytelenek voltak felparcellazni fldtertileteiket. A j6 kozlekedési lehetdség miatt, és a dél-

- pesti munkahelyekért szivesen koltoziek ide az iparban dolgozok. E hirtelen mepugras a
lakosség szémadataiban is jol kivethets” .

T Alséndmedi toridnete &5 néprajza 125.0.
¥ Alsonémedi XX. szazadi tortgnelnie 1.0,
* Alsonémedi torténete 6s néprajza |18.0. thbldzats
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! BEL-ES KULTERULETI
NEMEDI | GYAL PAKONY | OSSZESEN | LAKOSSAG ARANYA
1900 | 3537 418 235 4190 84.42%--15,58%
1910 | 3555 669 292 4516 78,72%--21,28%
1920 | 3683 777 261 4721 78.01%--21,99%
1930 | 3804 1217 516 3537 68.70%--31,30%
1941 | 4554 3515 657 8726 52,19%--47 81% (1)

Alsénémedi 6nkorményzatanak nagy gondot jelentett e teljesen mds életméda kozségrészek
fenntartasa, iigyeinek intézése. Olyan mértékii volt a beteleplilés. hogy az sszlakossagot

tekintve. az &si mezogazdasag! telepiilésen végill 50% ald keriilt a féldmiivesék arénya-.m

1900 1910 1920 1930 1941
il 3350 | 3691 3976 4171 4227
Foltmayeask (79,95%) | (81.73%) | (84.22%) | (75.33%) | (48,44%)!
Iparban dolgozok | 362 I 439 366 741 2830

(B.6%) | 972%) | (7.75%) | (13.4%) | 32.43%)!

Mivel e . kilteriiletek™ ekkor mar az 6nallésulds utjan haladtak, Némedi —kiilonben is
kevés-bevételébo! a vezetdk nem akartak sokat rajuk kblteni, még az iskoldztatas és az orvosi
ellatas is csak nehezen valosulhatott meg. Kivaldsukig aldrendelt szerepii kozségrészek
voltak. 1931-ben maga a némedi képviselotestitlet javasolta a parcellazdsok egységesitésct, és
egy Gyal kozpontu 6nallé telepiilés léwehozisit. Az anyakozség és a Kkiilteriiletek
kolestndsen egyetériettek a szétvalasban. am erre még 1945-ig vami kellett. (Pakony pedig
1947-ben vait kif%Gyalbol.)

A miésodik vildghabora nagy embervesziesézgel és anyagi karokkal jart. Sok lakost
elhurcoltak; Alsonémedi 62 napra hadszintéré valtozott. t5bb bombatalalat is érte a falut,
1944, november 2-an, Budapest ostroma sordn, a Vords Hadsereg megszillta, és
harciliaspontot. utanpatlasi bazist és hadikérhazat alakitott itt ki. A helyzetet salyosbitotta,
hogy az crosz katonakat a lakossdgnak kellett ellétnia. Bar az oroszok 1945. aprilis 16-an
hivatalosan kivonu!tak. tjabb &5 Ojabb katondk érkeztek, folytatédott a falu kifosztasa.

A kozségnek a semmi szélérs! kellett ismét talpra allnia.

A szocializmus nehéz évtizedei utan lakohelyem, Alsénémedi sokat fejlédott, a
-f("ivém_shaz kozeli. elényds fekvisének kiszdnhetden folyamatosan boviil, tobb vallalat is
kbzpontjdnak vélasstotta a ieleniilést. Ma rendezett, kellemes. falusias képet nyijto
nagykozscg.

1" Alsénémedi XX. szizadi torténelme 37,0, tablazata




A VASUT SZEREPE MA

Sajros napjainkra a vasit szerepe nagyon sokat csokkent, a kozlekedésben a mérleg a
koziti forgalom javara billent el. Egyre apad az utasok szdma, igy a személyszéllitasban
vitathatatlanul alulmarad, de mér a teherforgalomban is egyre kevesebb arut szallit.

Ez a helyzet az 1960-as elhibazott dontései miatt alakult ki; ekkor még kifogyhatatlannak és
o6rokre olesénak tiint a keletrdl, a Szovjetuniébal érkezé koolaj, igy erre az energiaforrasra, az
ilyen alapi iizemanyagra épiilé kozlekedést tamogattdk. A vasuti hdlézatot ekdzben
fokozatosan lecpitették. s6t ecgyre tibb helyen fel is szdmoltdk. Az 1968-as
kozlekedéspolitikai koncepcid példanl .a szallitasi igények gazdasdgos kielégitése, a
kozlekedési dgazatok kozoti haékony munkamegosztas” c€ljabol, az 1950-es évekre felépiilt
majdnem Gt ¢s f&iezer kim keskenynyomtavi vonalak hosszat alig t5bb mint 300 kilométerre
c-siik-kentéuu- €s az akkor dsszesen 9353 kme-nyi ki‘le‘bf_gafmﬂ orszagos vasathalézat is mara
minddssze 7873 km,

Azéta bebizonyosodott, hogy a vasiti szallitis sokkal gazdasigosabb, mert olcsobb,

" oE

gyorsabb. megbizhatdbb, biztonsagosabb és egyszerre sokkal nagyobb mennyiségii drut, vagy

sokkal, tobb utast vihet. A kéziiti forgalom csak rovidtavon alkalmazva érheti utol a vasit
gazdasagosségdt. 4m a helyi érdakii vonalakat emiatt sem lenne szabad folszamolni, mert
ezzel az dllandd, bizios kézlekedési és szallitasi lehetoségtél fosztjdk meg az érintett
telepiiléseket. ®
A vasiti személyszallitas sajnalatos médon pont révidtavon vesztett legtdbbet a szerepébdl,
rengeteg melic¢kvonalat és vicinalist sziintettek meg. A ~még Trianon utan is— sfiri halozatbol
' igy mara csak kdzepes siirfiségli rendszer maradt meg, a hangsilyt a fovonalakra fektetik.
Pedig, mint a vizsgalt telepiilések esetében is lathattuk. a helyi érdekii vonalnak sokkal
nagyobb, dontébh szerepe lehet egy-egy telepiilés vagy akar egész régid életében,
gazdasapaban. A vasit nélkiil joval kevesebb arucikk érkezik a falvakba, a kereskedelem
visszaesik. de az ingézdk helvzete is nehezebbé valik. munkaba jaras lehet6sége meg is
szlinhet, igy ez témeues munkanétkilliséghez vezethet, A buszjaratok és teherauték mar
messze nem tudnak olyan hatékonvan miikédni.
A masik alapvetd probléma a vastit mai.helyzetében a pénzhiany. Mint a legtdbb szolgaltatasi
agazatban. a kdzlekedésben sem lehet igazin nyereségesen iizemeltetni egy az egész orszagra
kiterjedd vallalatot. Allami tdmogatisra és segitségnyjtdsra lenne sziikség, hogy az alapvetd

fejlesztéseket lehessen finanszivosni.
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A vasil ma ipari szempontbol egyik vizsgalt vérosban, varosrészben sem jatszik donts

szerepel. A (8megkozlekedésben azonban a HEV-nek mostandiy megmaradt a fontosséga.
Soroksarrél és Dunaharasztirél (de a Csepelesziget telepiiléseirdl is) sokan utaz ak nap mint
'I'-‘i%ip 'B-udﬁb'e&rfe dmgm vagy tanulni. A 'H.ﬂ:v -egyér‘telmﬁeh meg‘haxé:a'-' itirozza ‘¢

,hmm- abhoz s, hegy k_m!akulhdtqﬁ_ Duna-h;;r&:ztx k:ulen- V@Méﬁkﬁl‘zm a -.kmyem
Kozséekbdl sokan jammak at ide. de wz iparterileteken mar Budapestrdl Kiutazok is
dolgoznak. A telepiilés a Kis-Duna mentének egyik legfontosabh hﬁlységc Tett, 2000. julius
I -jén vérossd nyilvanitottak.

A waséy gazdusiplea. ipardra jellemz8, hogy a vasit adta IehetGségeket kevéssé
hasznalja ki. A legtsbb 1étesitmeny a jo koziti eléthetdség miatt épiilt fel. A délkelet feldl
yirt itt taldlkozik:
a kamionokkal. teherautokkal valo szillitds igy jo! alkalmazhaté. A Dunaharasztit keletrsl,
északkeletrSl elkertls, a varos szélén haladd S1-es f5iit mentén pl. raktrépiiletek és gyarak
ot jott létre. Tt
taldlhaté a Coca-Cola gydrtelepe és magyarorszigi kozpontia, de szimos e yék

érkeid forgalmat lebonyolitd 5-0s és 51-es foutak, valamint az MO-4s kore

sokasdga ¢piilt az. 1990-es évektd] kezdve. nagy terdleth. fejlett ipari korze

élelmiszer-,
épitd- és gépipari tizem és raktar valamint szaltitassal foglalkozd cégek kdzpontjai is ide
telepiilick. Idedlisabb lenne. ha a MAV-vonal kozelségét is kihasznalngk e vallalatok. A
hosszabb taven galé kereskedeiom szempontjabs] gazdasigosabb is lenne, merta Buda:p&st—

Kelebia fivonal a transz-eurdpai viszonylath kozlekedésben is kiemelkeds szerepis. a balkani

cikkeket 1ac~w_1h_lzli_1a Budapesten keresztiil Europa nyugati része felé. Jo példa avasut és a
foutak eldnyeingk kozos kiliasznalasira a Soroksar déli részén Epiilés logisztikai €s raktdrbdzis
thak, d¢ a MAV-vonalrol leagazd
iparvaganyok a vasiti megkazelitds, rakodés é Aruszallitds lehetoséueit is biztesitjak, igy jol
miikodo telep alakuthat ki: példajit kellene kéveinie a t6bbi vallalatak is.

Megfigyelve e hatalmas valtozdst, amit a vasit a régio életében okozott,

kbzpont. Az &piletekher a kamionok is odajuthatn

érdemes
dtgondolnunk. hogy mennyivel inkdbb timogatni kellene a vasutat napjainkban is.
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MELLEKLET
(A dolgozatban emlitett budapesti kézlekedési vallalatok)

. BKVT. (Budapesti Kézuti Vaspalya Tarsasag)

1878. februar 2.-an alakult meg, azzal, hogy a Pesti Kozati Vaspalya Tarsasag
felvisarolta a Budai Koziti Vaspalya Tarsasagot; a két halozatot egyesitették és az
1876. aprilis 30-4n megnyitott Margit hidon keresztiil ssze is kapcsoltak. Eldszor
csak lovasutakat iizemeltetett, majd a vonalakat fokozatosan villamositottak; 1898-ra a
margitszigeti vonal kivételével az egész haldzaton bevezették a villamos vonlatast.

BHEYV. (Budapesti Helyiérdekii Vasit)

A BKVT. 1889. december 28-4n alapitott lednyvallalata, feladata az elévarosi vasutak
(Budapest-Haraszti, Budapest-Cinkota és Budapest-Szentendre) milkddtetése volt.
Késébb kezelésébe keriilt a budafoki HEV (amelyet azutan meghosszabbitottak
Torokbalintig), és a lérinci HEV is. A HEV-vonalakat fokozatosan villamositottak. sot
meghosszabbitottak  (Cinkotatél Godollbig), vagy szarnyvonalakkal bévitették
(erzscbeti ,,hurokvéagéany™, csepeli vonal és Rakosszentmihaly-Rékospalota szakasz).

BVVV. (Budapesti Villamos Varosi Vastit)

1887-ben épitette fel elsé probavasiti vonaldt a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca
kozott, majd 1889-t61 fektette le villamoshalozatét ez a kozlekedési vallalat. A BKVT.
rivalisava valt.

BEVV. (Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak)

Budapest varosi vasatjainak egyesitésével, 1918. november 5-én kezdte el miikodését
e vallalat, célja az egységes tomegkozlekedési haldzat kialakitasa volt. Bevezették az
egységes viteldijat, az 0j jegyrendszert.

BSZKRt. (Budapest Székesf6varosi Kozlekedési Részvény tarsasag)

1923-16l kezelésbe vette ez Osszes budapesti kézlekedési vallalatot, és egységesen
miikddiette a tomegkozlekedést. 1949-ben ismét 5nallé vallalatokra bomlott.

(Az Ujraegyesitéssel sziiletett meg 1968. janudr 1-jén a BKV /Budapesti Kozlekedési
Villalat/)

Felhasznalt irodalom:
1. Az omnibusztol a metroig
Budapest: a BKV megbizasabol az Idegenforgalmi Propaganda és Kiadé Vallalat,

1982.

2. Frisnyak Zsuzsa: A magyarorszagi kozlekedés kronikaja 1750-2000
Budapest: Historia: MTA Torténettudomanyi Intézete, 2001.
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Majdan Janos: A , vasszekér” diadala: A magyarorszagi vasitépités 1914-ig
Budapest: Kossuth, 1987. (Népszerti térténelem sorozat)

- Frisnydk Zsuzsa: A magyarorszagi kozlekedés krénikaja 1750-2000

Budapest: Historia: MTA Torténcttudomanyi Intézet, 2001.

- Magyarorszag térténete 1848.-1890.

Budapest: Akadémiai Kiado, 1979.

- Magyarorszag tarsadalmi-gazdasagi foldrajza

Budapest: E6tvés, 1996.

- Petofi Sdndor 6sszes kolteményei

Budapest: Szépirodalmi Kényvkiadé, 1970.

. Frang Zoltan: A vasit

Budapest: Utmutaté, 1996.

- Helméczy Matyas — Suranyi Jézsef: Dunaharaszti torténete I1.

Dunaharaszti: Dunaharaszti Helytorténeti Emléktar, 2000.

. Helyiérdekii vasttunk (Soroksari fiizetek 2.)

Budapest: Budapesti Varosvédé Egyesiilet Soroksari Grassalkovich Kére, 1998.

. Pesterzsébet torténete

Budapest: Pesterzsébet (")nkorményzata, 2000.

Pesterzsébet, Soroksar, Budapest XX. keriiletének multja és jelene
Budapest: Budapest XX. keriileti tanacs, 1972,

. Pesterzsébet, XX. keriilet (Budapest varosrészei)
Budapest: Ceba Kiadé, 2000.

- Pesterzsébet, Kispest és kornyéke (Magyar varosok monografidja XVIII.)
Budapest: 1936.

Molnar Géza: Kiilvérosi barangol4s
Budapest: Szépirodalmi Kényvkiado, 1974,

- Alsonémedi torténete és néprajza
Alsonémedi Kézségi Tanacs VB., 1980.

Kisfaludy Katalin — Szab6 Attila — Sz0gyi Lenke: Alsénémedi XX. szazadi torténelme
Alsénémedi Onkorményzatinak Képviselo-testiilete, 2000.
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